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1 UVOD A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprava byla vypracovdna spolecnosti European Transportation Consultancy, s.r.o (dale
jen ,,ETC”) pro spolecnosti | & V Consulting s.r.o. vyhradné pro jejich uziti. Pouziti téchto informaci
tfeti stranou neni povoleno bez predchoziho souhlasu objednatele.

1.0.2 Hlavnim Ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inZenyrskych podkladd pro
zpracovani projektu arealu ,,Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedeni” (dale také
»,Zamér“). Predmétem této studie je primarné stanovit dopravni dopad planovaného zameéru.
Posouzeni bylo uvazovano na stdvajici dopravni siti i ve vyhledu.

1.0.3 Tato studie navazuje na dfive zpracované studie pro vystavbu obou hal daného zdméru Cooper
Standard Automotive, tj. Halu 1 a Hala 2. Aktudlné investor uvazuje se zménou funkéniho vyuZziti obou
hal, stim, Ze primarnim vyuZitim bude vyroba, oproti plivodné uvaZované montdzi. Studie tedy
hodnoti dopravni dopad zmény vyuZiti na vnéjsi komunikacni sit a to zejména z hlediska upfesnéného
pocétu zaméstnancy, udajl ohledné kapacity vyroby i predpokladaného poctu cest nakladnich vozidel.
Areal je hodnocen v ramci studie jako jeden celek.

1.1 POUZITE PODKLADY

1.1.1  Pfizapracovani této studie byly pouZity tyto zdkladni podklady:

Zadani investora

Uzemni plan Bystfice nad Pernitejnem

Dokumentace k UR objekt( ,Hala 1“ a ,Hala 2“

Situace stavajicich komunikaci.

Informace o rozvoiji sité pozemnich komunikaci.

Celostatni sc¢itani dopravy v roku 2010 (zdroj www.rsd.cz) [1]

Celostatni sc¢itani dopravy v roku 2016 (zdroj www.rsd.cz) [2]

Dopravni prizkum na ptilehlé komunikacni siti— 2016 (ETC).

Databaze vysledkd dopravnich prizkum( variaci dopravy v obdobnych arealech (ETC).

YV VV V V V VY V V V

Dopravné inZenyrské podklady -, Vyrobni hala Cooper Standard Bystfice — technologie”,
ETC, cerven 2016. [3]

> Dopravné inZenyrské podklady - ,,VYROBNi HALA 2 COOPER STANDARD AUTOMOTIVE,

BYSTRICE NAD PERNSTEINEM*, ETC, Fijen 2016. [4]

> INZENYRSKE SITE A KOMUNIKACE PRO PRUMYSLOVOU ZONU 7111, BYSTRICE NAD
PERNSTEJNEM, OZNAMENI O HODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI DLE PRILOHY
CiS. 3 ZAKONA CIS.100/2001 Sb. V PLATNEM ZNENI, Mésto BystFice nad Peritejnem,
prosinec 2015. [5]

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani)

YV V V V VYV V

TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych drovriovych krizovatek
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2 STAVAJici DOPRAVNI PODMINKY

2.0.1 Dotcené uzemi nalezi do katastralniho Uzemi Bystfice nad Pernstejnem, v jeho jizni ¢asti.
Regené Gzemi je soucasti primyslové zény Bystfice nad Pernstejnem, ul. Priimyslova, ktera se nachazi
v blizkosti Zelezni¢ni stanice Bystfice nad Pernstejnem. Rozsah feSeného Uzemii jeho poloha je patrna
z Prilohy 1: Sirsi vztahy.

2.1 KOMUNIKACE

2.1.1 Vsoucasné dobé je Uzemi napojeno pomoci ul. Priimyslova. Jedna se o obsluznou mistni
komunikaci Ill. trfidy, kterd slouzi predevsim pro obsluhu pfilehlych pramyslovych objekta.
Komunikace je v soucasné dobé slepé ukoncena. Komunikace je vybudovana jako dvoupruhova
obousmérna, s asfaltovym povrchem.

2.1.2  Ulice Primyslova se napojuje v souc¢asné dobé vychodné od plochy zaméru na silnici 11/388,
ktera prochazi Bystfici n. Pernstejnem na severu a pokracuje dale k jiho-zapadu k Ostrovu nad
Oslavou. Silnice Il. tfidy ¢. 388 je obousmérna dvoupruhova komunikace s neomezenym pfistupem a
dostatecnou kapacitni rezervou pro novou dopravu generovanou VHCS.

2.1.3 Dale severné je tato silnice napojena na silnici I/19, jizné se pak po navazujici siti silnici Il. tfid
Ize napojit az na ddlnici D1.

2.2 AUTOBUSOVA A ZELEZNICNi DOPRAVA

2.2.1 Aredl je pfistupny pomoci autobusové dopravy bud’ ze zastavky Bystfice nad Pernstejnem, Zel.
st. nebo Bystfice nad Pernstejnem, Agrosluzby. Zastdvkami projizdi jak mistni, tak i regiondlni
autobusové spoje.

2.2.2 Ddle se areal nachazi v dochazkové vzdalenosti Zeleznicni stanice Bystfice nad Pernstejnem.
Zelezni¢ni trat zaji$tuje spojeni napt. s Novym Méstem na Moravé zapadné ¢ Nedvédici vychodné.

2.2.3 Celkové je mozné konstatovat, Zze Uzemi je dostupné prostiedky vefejné dopravy, Cast
zaméstnancl tedy bude pfijizdét touto formou prepravy.

2.3 STAVAJICi INTENZITY DOPRAVY

2.3.1 V dobé zpracovani této studie jsou nové dostupné udaje z Celostatniho s¢itani dopravy (dale
také ,CSD“), které bylo provedeno vroce 2016 RSD. Dle vysledkdl CSD bylo na silnici 11/388
zaznamenano celkem 2452 prijezd( viech vozidel/24 v primérny pracovni den. Pfi porovnani s dfive
zjiSténymi udaji (napf. CSD 2010, ¢i dopravni prazkum ETC) je zfejmé, ze byly pfi CSD 2016
zaznamendany mirné vyssi intenzity na této komunikaci, nez pfi predchozich scitani. Data z CSD byla
vyuzita pfi sestaveni modelu dopravy aktualniho stavu (2017).

2.3.2  Ze sCitani vSak neni zfejmé, o ktery konkrétni Usek komunikace se jedn3, v intravildnu mésta
Bystrice, kde maji vyssi vyznam lokalni vazby, tedy mohou byt Gidaje odlisné. Na ul. Priimyslova nejsou
v ramci CSD udaje sledovany.

| >
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2.3.3  Pro sestaveni komplexniho modelu dopravy na jednotlivych komunikacich byly tedy vyuzity i
vysledky dfive zpracovaného prizkumu dopravy na silnici 11/388 a ul. Primyslova, zpracované spol.
ETC v roce 2016 (v ramci posouzeni ptredchozich akci, tj. vystavby vlastnich hal)

2.3.4 Cely model byl standartnimi dopravné-inZenyrskymi postupy kalibrovan tak, aby byl vytvoren
celkovy obraz stavajiciho stavu dopravy na sledované siti komunikaci. Vysledky celostatniho scitani
dopravy 2016 lze povaZovat za platné pro aktudlni stav v roce 2017.

2.3.5 Podrobné jsou stavajici celodenni intenzity dopravy popsany v Ptiloze 4 — Model 1. Pfiloha 4.1
popisuje celodenni profilové intenzity na jednotlivych komunikacich. Pfiloha 4.2 predstavuje grafické
znazornéni $pickovych intenzit na prilehlé siti dle prizkumu. Model Spi¢kového zatiZeni je zpracovan
do podrobnosti jednotlivych kfizovatkovych pohybi. Tento model je pfipraven na zakladé realné
zjisténych hodnot v pribéhu prizkumu.

2.3.6  Na zakladé vysledk( prizkumu zpracovaného ETC bylo moZné odvodit, zZe vysledky CSD 2016
se primarné vztahuji k extravilanovému useku silnice 11/388 mezi Bystfici a Rodkovem, kde se
stavajici intenzity pohybuji na vySe uvedené hodnoté okolo 2452 voz/24 obousmérné, na Useku
smérem do centra jsou vsak intenzity znac¢né ovlivnény cilovou dopravou do priamyslové zény a
pohybuji se tedy na vyssi hodnotach az okolo 3450 voz/24h.

2.4 VYHLEDOVE DOPRAVNI PODMINKY

2.4.1 Hlavni zménou pro feSené Uzemi z hlediska dopravni obsluhy bude predstavovat zejména
vyhledova stavba ,,INZENYRSKE SITE A KOMUNIKACE PRO PRUMYSLOVOU ZONU Z111, BYSTRICE NAD
PERNSTEIJNEM®, ktera je pfipravovdna méstem BystFice n. P.

2.4.2 Dle dokumentace [5] stavba ,InZenyrské sité a komunikace pro primyslovou zénu 7111,
Bystfice nad Pernstejnem” fesi novostavbu komunikaci a inZzenyrskych siti pro primyslovou zénu
7111 v zajmovém Uzemi vystavby mésta Bystfice nad PerStejnem. Stavba bude uZivana pro dopravni
obsluznost daného Gzemi a inZenyrské sité budou slouZit pro pripojeni uvazovanych primyslovych
areal( a jejich zasobovani energiemi a odvadéni destovych a splaskovych vod. Jedna se o novostavbu
v zdjmovém Uzemi, nové napojeni na silnici Il. tfidy, odvodnéni zpevnénych ploch a inzenyrské sité.
Stavba bude uzZivdna pro dopravni obsluznost daného uzemi a inZenyrské sité budou slouZit pro
pfipojeni uvazovanych primyslovych aredld a jejich zasobovani energiemi a odvadéni destovych a
splaskovych vod. Veskeré navriené stavebni objekty jsou trvalého razu, docasné objekty se
nepredpokladaiji.

2.4.3 Umisténi této stavby a jeji zakladni uporadani je patrné z nasledujiciho obrazku, ktery je
prevzat z dokumentace [5] dané stavby.
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SITUACE SIRSICH VZTAHU

N1:6000

\ oram.

vinoy XY

Obrazek 1: Situace $irSich vztaht zaméru INZENYRSKE SITE A KOMUNIKACE PRO PROMYSLOVOU ZONU 7111

2.4.4 Dle informaci z MU Bystfice n. Pernitejnem se predpoklada, 7e vystavba dané komunikace
probéhne v roce 2017, kdy bude i dokoncena.

2.4.5 Zhlediska vyhledu po zprovoznéni feSeného zaméru je ziejmé, ze bude tato komunikace jiz
funkéni a je tedy nutno vyhodnotit dopad provozu dané komunikace, ktera pfevezme ¢dst dopravy
v soucasné dobé projizdéjici po ul. Prlimyslova. Na intenzity dopravy v obydlenych c¢astech Bystfice
vSak tato komunikace nema zasadni dopad.

2.4.6 V&irsim Uzemi se dle UP mésta BystFice uvaZuje zejména s prelozkou silnice 11/388 zapadné od
zastavéné casti. Tim by doslo ke zméné prepravnich vazeb v SirSim Gzemi. Vystavba obchvatu se
aktudlné pfipravuje, pficemz vsak jeji realizace je zavisla na financovani stavby prostredky Kraje. Jeji
zprovoznéni je mozné uvazovat nejdfive po roce 2025. Vzhledem k relativné nizkym intenzitam a
soucasné i vyznamu komunikace pro obsluhu jednotlivych pfilehlych obci a mistnich vazeb, Ize
ocekavat po dostavbé obchvatu dojde k presunu ¢asti vozidel projizdéjicich po stavajici 11/338 na
dokonceny obchvat. Redukce stavajicich intenzit se bude pravdépodobné pohybovat na hodnotach
okolo 30-50 % oproti stavajicimu stavu.

| 2
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2.4.7 Ul Primyslova by vyhledové méla byt také napojena na tento nové vybudovany obchvat, ¢imz
by doslo v presunu ¢asti cilové dopravy do zdméru na novou trasu mimo obydlenou oblast. Dopad
zaméru na obydlenou ¢ast Bystfice by se tedy také sniZzil.

2.4.8 Jelikoz se zprovoznéni zaméru predpoklada jesté pred vystavbou prelozky silnice 11/388, je
nutné posuzovat zamér ve stavu bez této prelozky. Navic po dostavbé obchvatu dojde k rozdéleni
dopravnich intenzit do jednotlivych dostupnych smérl a dopad zaméru by se tedy snizil. Veskera dalsi
vyhodnoceni jsou tedy provedena pro vychozi stav komunikacni sité, ktery predstavuje nejhorsi
zatéZovaci stav, a vypocty jsou tedy provedeny na strané bezpecnosti.

| 5
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3 STRUCNY POPIS NOVE VYSTAVBY A DOPRAVNiHO RESENi

3.0 PLANOVANA VYSTAVBA A DOPRAVNI RESENi

3.0.1 Tato studie navazuje na dfive zpracované studie pro vystavbu obou hal daného zaméru Cooper
Standard Automotive, tj. Halu 1 a Hala 2. Aktualné investor uvazuje se zménou funkéniho vyuziti obou
hal stim, Ze primarnim vyuZitim bude vyroba, oproti plvodné uvaZované montaZi. Studie tedy
hodnoti dopravni dopad zmény vyuZiti na vnéjsi komunikacni sit a to zejména z hlediska upfesnéného
poctu zaméstnanct, udaji ohledné kapacity vyroby i predpokladaného poctu cest nakladnich vozidel.
Areal je hodnocen v ramci studie jako jeden celek.

3.0.2 Vlastni stavba obou hal byla jiz posuzovana v rdmci predchozich fizeni (Oznameni, DUR) a byla
povolena. Tato studie se tedy zabyva primarné vlivem provozu daného aredlu. Vystavba nebyla z vyse
uvedenych dlivodu jiz hodnocena.

3.0.3 Celkové feseni planovaného arealu (Hala 2 i Hala 1)je patrné z Pfilohy 2 - Situace planovaného
arealu

3.0.4 Areal bude dopravné napojen dvéma novymi sjezdy z ul. Primyslova, z nichZ jeden bude slouzit
jako prijezd na parkovisté osobnich vozidel a druhy primarné jako pfijezd do zasobovaciho dvora
objektu.

3.0.5 Dle aktualnich udaji poskytnutych investorem a detailniho poldnu fungovani vyroby se
predpoklada, Ze jednotlivé vyrobni procesy v halach budou zajistény pomoci jedno azZ tfisménného
provozu, pricemz celkovy pocet zaméstnancl v pribéhu dne neprekroci vsumé 250. Rozdéleni
zaméstnancl do jednotlivych smén je uvedeno v nasledujici tabulce. Smény se predpokladaji
v obdobi 6:00-14:00, 14:00-22:00, 22:00-6:00.

Pocet lidi na sméné Ranni Odpoledni Nocni CELKEM

CELKEM 130 80 40 250

Tabulka 1: Po¢et zaméstnanct v jednotlivych sménach

3.1 RESENIi DOPRAVY V KLIDU

3.1.1 Stavba hal a potfebného poctu stani byla povolena v pfedchozich dokumentacich, pticemz se
predpokladalo, Ze v aredlu bude vybudovano celkem 148 parkovacich stani.

3.1.2 Vramcitéto studie bylo ovéreno, Ze i v pfipadé zmény vyuziti na vyrobu a dle aktudlnich Gdajd
o poctu zaméstnancl, bude i nadale navrZeny pocet stani dle platné legislativy vyhovuijici.

3.1.3 Vramci zpracovani této studie byl stanoven potifebny pocet parkovacich stani pro dany aredl
dle vypoctu CSN 736110. Vypocet je proveden souhrnné pro vystavbu Haly 1 a 2. Konkrétni vypolet
je uveden v pfiloze 3.1 a vysledna Cisla pouZita v nasledujicich kapitolach.

| p
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3.1.4 Planovany areal je dle CSN moino zafadit do charakteru Gzemi skupiny A (obce do 50 000
obyvatel, stavby mimo centrum mésta), stupné urovné dostupnosti 1-2, z ¢ehoz vyplyva koeficient
redukce poctu stani K, = 1. Koeficientem stupné automobilizace Ka je uvaZovan na urovni 1,25.
Vypocet vychazi z aktudlné dostupnych podkladd o funkénim vyuZiti a hrubych a Cistych podlaznich
plochach budov a pocétech zaméstnanc.

3.1.5 Vypocet stani pro zaméstnance je proveden pro soubéh 2 po sobé nasledujicich smén (celkem
130 zaméstnancl ranni smény a celkem 80 zaméstnancl odpoledni smény), kdy Ize pfedpokladat, ze
zaméstnanci z 2. smény pfijedou jesté pred odjezdem zaméstnancli 1. smény. Déle se v objektech
v sumé nachazi cca 350 m2 kancelarskych ploch.

3.1.6 Vsouladu s vypoctem musi byt pro dany zamér vybudovano minimalné 79 parkovacich stani.
Jak je uvedeno vyse, v aredlu je zajisténo celkem 148 PS, je tedy zfejmé, ze pozadavky CSN jsou i po
provedeni zmény vyuZziti hal splnény. Obecné lze predpokladat, Ze celkem 100 PS bude uréeno pro
zameéstnance a zbylych 48 stani pro navstévy.

3.1.7 Vy&&i pocet stani, nez by odpovidalo minimalnim pozadavkim dle CSN, byl zvolen na zékladé
zkudenosti vyhledového provozovatele, dle kterych je pocet parkovacich stani vypocteny dle CSN pro
realny provoz nedostatecny. Realné je vSak zapotrebi predpokladat, Ze poptavka po parkovacich stani
zejména u zaméstnanct maZe byt ve skute€nosti vy3si, ne? uvadi vypolet dle CSN, co? bude
zpUsobeno nizkou Urovni dostupnosti aredlu pomoci MHD. Stejné tak je nutné uvaZovat se stanimi
pro navstévniky ¢i zadkazniky jak vyrobni, tak administrativni ¢asti.

4 DOPRAVA VYVOLANA ZAMEREM A DALSIMI STAVBAMI V UZEMi

4.0.1 Pro spravné vyhodnoceni dopadu zaméru na Zivotni prostfedi je zejména dileZité spravné
vyhodnoceni dopravy generované zamérem v jednotlivych vyhledovych stavech.

4.0.2 Vlastni stavba obou hal byla jiz posuzovana v ramci pfedchozich fizeni (Ozndmeni, DUR) a byla
povolena. Tato studie se tedy zabyva primarné vlivem provozu daného aredlu. Vystavba nebyla z vyse
uvedenych dlivodu jiz hodnocena.

4.0.3 Vdaném pfipadé je tedy hodnoceny pouze faze plného provozu zdméru. Detailné je pak nutné
vycislit i kumulovany dopad s dalSimi zaméry v izemi.

4.0.4 Vsoucasné dobé se predpoklada postupna realizace technologii vyroby ve dvou etapach
(etapa 1 — 2017-18, etapa 2 — 2019-2020). Plnou kapacitu vyroby i pocet zaméstnanc( Ize tedy
ocekavat aZz v roce 2020. V ramci vyhledovych dopravnich model( byl tedy posuzovan vyhledovy stav
dopravy pro rok 2020, kdy Ize ocekavat plny provoz vyrobniho provozu a tedy i nejhorsi zatéZovaci
stav.

4.0.5 Sohledem na spravné vyhodnoceni vyhledovych zatézi je opét nezbytné spravné vycislit
kumulativni dopad jednotlivych staveb v Uzemi. V daném pfipadé se jedna zejména o v soucasné
dobé budovanou komunikaci pro obsluhu priimyslové zény. Ta by dle aktudlnich informaci méla byt
dokoncéena v roce 2017, tzn. jesté pred zahdjenim provozu zdméru. Je tedy nutné hodnotit jeji
kumulativni dopad ve vyhledovém modelu dopravy.
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4.0.6 Je mozné konstatovat, Ze nové vybudovana komunikace nepredstavuje sama o sobé zdroj
dopravy v daném Gzemi. Ten bude pripadné tvoren az dalsi vystavbou v uvazované primyslové zoné.
V soucasné dobé vsak vyjma zkoumany zamér nejsou znadmy dalsi zaméry v Uzemi, které by mohli
kumulativné pulsobit v daném Gzemi.

4.0.7 Jedinym efektem ptipravované komunikace tedy bude zejména prerozdéleni stavajicich
intenzit dopravy, které jsou soustfedény na ul. Primyslovou mezi obé komunikace, které se budou
vyhledové v Gzemi nachazet. Tento efekt je zohlednén v rdmci zpracovaného modelu dopravy.

4.0.8 Dale byl s ohledem na rozsah zdméru proveden standardnimi dopravné-inZenyrskymi postupy
odborny odhad zatézi vyvolané dopravy z vlastniho zaméru.

Doprava v pritbéhu provozu zaméru

4.0.9 Odhad vyvolané dopravy byl zaloZen na kapacitach objektl (pocty zaméstnancl apod.) a
ocekavanych zatézi z aredlu poskytnutych investorem a na zékladé predpokladané vymény vozidel
béhem dne. Souhrnné je vypocet predpoklddané generované dopravy uveden v pfiloze 3.2. Ve
vyhledu se nepredpokladaji zmény v dopravé generované aredlem.

4.0.10 Doprava osob do aredlu bude realizovdna jak osobnimi vozidly, pfipadné méstkou hromadnou
dopravou, tak i pési a cyklistickou dopravou. Vzhledem k prevazujici funkci arealu lze konstatovat, Ze
dopravni zatéZ bude tvorena predevsim cilovou dopravou do aredlu, pouze z velmi malé casti i
dopravou projizdéjicich vozidel (navstévy, spolujizdy apod.).

4.0.11 Vypocet generované dopravy je zaloZen na pldnovaném poctu parkovacich stani a dale na
predpokladanych koeficientech obratkovosti vozidel na 1 parkovaci stani za den ve vztahu
k funkénimu vyuziti daného parkovaciho stani.

4.0.12 Soucasné bylo prihlédnuto k predpokladané délbé prepravni prace u zaméstnancli a sménnost
provozu. Vzhledem k omezené dostupnosti verejné dopravy byla dale uvazovana podil individualni
prepravy na vysoké urovni 60%. Zbylych 40 % prepravy bude realizovano ostatnimi zplsoby pfepravy
a to bud VHD, pési ¢i cyklodopravou ¢i spolujizdami.

4.0.13 Pfi zohlednéni maximalniho celkového poctu zaméstnancl (v sumé za 24h) na Urovni 250
zaméstnancl, Ize tedy predpokladat, Zze bude celkem 150 ptijezd( a odjezdi realizovano individudlni
automobilovou dopravou. Vzhledem ke stanovenému poctu stani pro zaméstnance (100 PS), je
mozné stanovit pfedpoklddanou obratkovost na 1 parkovaci stani na Grovni 1,5 obratu/24h.

4.0.14 V pfipadé navstév bylo uvazovano s béZznou obratkovosti dosahované u obdobnych funkci na
max. Urovni okolo 1,4 obratu/PS a den.

4.0.15 Odborny odhad vyvolané nakladni dopravy byl proveden na zékladé celkové vyrobni kapacity
predmétného zaméru a zkusenosti vyhledového provozovatele s provozem obdobné haly. Na zakladé
téchto zkuSenosti bylo stanoveno, Ze v obdobi provozu haly bude do této casti aredlu pfijizdét
pramérné 30 tézkych nakladnich vozidel/24h.

4.0.16 Na zakladé provedené analyzy je moZno konstatovat, Ze po zprovoznéni celého zdméru je
mozno otekdvano maximalné 250 prijezdl a 250 odjezdll do/z aredlu. Z celkového mnoZstvi bude
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220 prijezdi tvofeno osobnimi vozidly. V pfipadé nakladnich vozidel je moZné uvaZovat s maximalné
30 prijezdy nakladnich vozidel za 24h.

4.0.17 Vzhledem ke tfisménnému provozu (6:00-14:00; 14:00-22:00, 22:00-6:00), Ize v noci (22:00 —
6:00) predpokladat celkem 80 pfijezdli a 50 odjezdtli osobnich vozidel, cesty nakladnich vozidel se
v noci nepfedpokladaji. V ranni Spickové hodiné Ize ocekavat celkem 37 ptijezdi (z toho 34 osobnich
a 3 nakladni vozidla) a 11 odjezd( (z tohoto 8 osobnich a 3 nakladni vozidla). V odpoledni Spickové
hodiné pak Ize ocekavat celkem 23 pfijezdl (z toho 20 osobnich a 3 nakladni vozidla) a 78 odjezdi (z
tohoto 75 osobnich a 3 nakladni vozidla).

4.0.18 Tyto hodnoty jsou uvaZovany v ramci vyhledového stavu (modelu) po Uplném zprovoznéni
zaméru a je tedy vyhodnocen souhrnny vliv provozu zaméru Vyrobni hala Cooper Standart. Dalsi
vyznamné zaméry nejsou v daném obdobi uvazovany. Mensi zdméry v Uzemi jsou zohlednény v rdmci
modelovych vypoctl metodou rdstovych koeficientl dopravy.

5 INTENZITY DOPRAVY - MODELY DOPRAVY

5.0 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNI UDAJE A POPIS DOPRAVNICH MODELU

5.0.1 Sohledem na harmonogram vystavby byly dopravné-inZzenyrské podklady zpracovany ve tfech
horizontech. Konkrétné se jednd o tyto postupné horizonty:

> Model 1 — Stdvajici stav — rok 2017
> Model 2 — Vyhled — rok 2020 — a) bez realizace zaméru, b) se zamérem

5.0.2 Zhlediska vyhledd dopravy byl zvolen rok 2020, kdy Ize odekavat Uplné dokonceni zaméru a
jeho plny provoz. Soucasné lze vtomto vyhledu ocekdavat vyssi zatizeni obecné dopravy (obecny
narlst dopravy), vypocCty jsou tak provedeny na strané bezpecnosti.

5.0.3 Vramci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské podklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel/
pomala vozidla/ a z nich byla vydélena zvlastni skupina tézkych nakladnich vozidel. Pro orientaci
v Case byly informace zjistovany za interval 24hod, za nocni provoz v rozmezi 22:00 — 6:00 a ve
Spickovou hodinu na rGznych sledovanych profilech.

5.0.4 Podil nocnich intenzit (22:00-06:00) a podil Spickové hodiny v % z celodenniho mnozstvi byl
stanoven na zakladé koeficientli uvadénych v TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich

5.0.5 Umisténi sledovanych profilQi je znazornéno v piiloze 1 — Sirsi vztahy a schéma sledovanych
profilQ.

5.1 MODEL 1 - STAVAJIiCi STAV - ROK 2017

5.1.1 Udaje o stavajicich intenzitdch primérného pracovniho dne ve sledovanych uUsecich byly
stanoveny na zakladé vysledkd CSD 2016 a dopravniho prlzkumu provedeného na pfrilehlé siti
v primérny pracovni den (ETC). ZpUsob zpracovani dopravniho prizkumu je podrobné popséan
v kapitole 2.3.
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5.1.2 Podrobné jsou intenzity rozepsany pro jednotlivé sméry ve schématu v ptiloze 4.1. V priloze
4.2 jsou pak dale uvedeny souctové tabulky pro jednotlivé mérené profily (uvedeny obousmérné
intenzity).

5.2 MODEL 2 - VYHLED ROK 2020, PO DOKONCENI PLANOVANEHO AREALU

5.2.1 Model 2 predstavuje vyhledovy stav pro rok 2020 zohledniujici pfedpokladany vyvoj dopravy
v lokalité. Model byl pripraven zvlast pro stav bez vystavby (0-va varianta), tj. pfi zachovani
stavajiciho funkéniho vyuziti tizemi. Model zohledriuje dokonéeni nové komunikace jim zpUsobené
pterozdéleni dopravy v Uzemi. Dale byl pfipraven model pro stav po zprovoznéni vlastniho zdméru.

5.2.2 Pro stanoveni predpokladaného vyvoje obecné dopravy v Uzemi je nutno pfihlédnout
k platnym TP255 — PROGNOZY INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY (Il. vyddni). Tyto podminky
uvadi prepoctové koeficienty vyvoje dopravniho proudu pro jednotlivé typy komunikaci. Na zakladé
téchto TP tak bylo moZné stanovit predpokladany rlst dopravy mezi lety 2016 (CSD) a 2020 na
nasledujici hodnoty:

Silnice Il + llI. tridy
> vSechna vozidla 1,12

> nakladni vozidla 1,01

5.2.3 Pomoci téchto koeficientd byla navySena obecna doprava projizdéjici tzemim a byl tak
vytvoren model dopravy v Uzemi pro rok 2020 v pfipadé, Ze bude zachovana stdvajici komunikacni
sit.

5.2.4 Dale byl vtomto modelu zohlednén efekt nové komunikace, tzn. ji zplsobené prerozdéleni
dopravy v Uzemi mezi ul. Primyslovou a novou komunikaci. Rozdéleni dopravy bylo provedeno na
zakladé rozdéleni stavajicich areall v Gzemi a odborného odhadu dopadu této stavby.

5.2.5 Podrobné jsou vyhledové celodenni intenzity dopravy v pfipadé zachovani stavajiciho vyuZziti
Uzemi, oviem po Upravé komunikacéni sité — model 2A - popsany v Pfiloze 5.2 — tabulka 5.2A. Pfiloha
5.1 - bez zaméru znazornuje schematicky toto zatizeni.

5.2.6 Dale byl standardnimi dopravné-inZenyrskymi postupy stanoven rozpad dopravy na
komunikaéni sit. Smérovani dopravy vychazi zejména z rozloZeni cild v Sirsim Gzemi, z vazby na
nadfazenou komunikacni sit a ohodnoceni délky pFijezdovych tras. Ve vysledku je mozné uvazZovat,
Ze déleni dopravy ve sméru k Bystfici a na opacnou stranu bude zhruba kopirovat stavajici déleni
dopravy v dané kfiZzovatce. Ze zpracovaného prizkumu vyplynulo, Ze zhruba 84% osobnich vozidel
pokracuje z ul. Priimyslové smérem na sever k Bystfici, zbylych 16% pak smérem k jihu na Rodkov. U
nakladni dopravy je patrny vyssi vliv vazby smérem k jihu (mimo Bystfici), kam dojizdi cca 24 %
vozidel, ve sméru do Bystfice odjizdi cca 76% ndakladnich vozidel.

5.2.7 Model zohledruje vyse uvedené mnozstvi dopravy generované zamérem, tj. 220 pfijezdi
osobnich vozidel a 30 tézkych nakladnich vozidel za 24h.
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5.2.8 Schematicky jsou intenzity se zamérem také uvedeny v pfiloze 5.1 — se zamérem. Podrobné
jsou vyhledové celodenni intenzity dopravy se zamérem —model 2B - popsany v Ptiloze 5.2 - tabulka
5.2C.

6 STANOVENI DOPADU ZAMERU NA KAPACITU KOMUNIKACNI SITE

6.0.1 Vzhledem k celkovému mnoZstvi generované dopravy a jeji distribuci jak na jednotlivé
komunikace, stejné jako rozdéleni v pribéhu dne, je moZno jednoznacné konstatovat, Ze vliv arealu
na okolni sit nebude vyznamny.

6.0.2 Obecné je nutné upozornit, Ze predpoklddanad doprava generovand areadlem ve Spickové
hodiné dosahuje hodnot maximalné 37 pfijezdi a 11 odjezdl/h ve Spickové ranni hodiné, ve
$pickové odpoledni hodiné pak do 23 prijezdl a 78 odjezdti/h. Tyto cesty se dale rozdéli na jednotlivé
komunikace a trasy v Uzemi ihned po projeti pres prvni kfizovatku.

6.0.3 e tedy zfejmé, Ze nejvyssi dopad je mozny ocCekévat na kfizovatce silnice 11/388 (Nadrazni) a
ul. Primyslova a na kfiZovatce silnice 11/388 a nové budované Komunikace, mezi které se nové
generovana doprava rozdéli. | na téchto nejblizsich kfizovatkach je vSak pfitizeni niz$i nez 80 vozidel/h

ve vsech smérech. Cesty se navic rozdéli do jednotlivych smérl a kfiZovatkovych pohybu, pfitizeni
kazdého sméru tedy bude nizsi cca 50 voz/h, tj. méné nez 1 vozidlo za minutu. Z celkového pohledu
se jedna o natolik nizké hodnoty, které se nemohou Zadnym zplsobem negativné projevit na kapacité

jednotlivych kfizovatek v Uzemi.

6.0.4 Obecné se kapacita nefizenych kfizovatek pohybuje mezi maximalné 1500 — 2000 vozidly za
hodinu (dle €SN 736102 a TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych kfizovatek). V souc¢asné dobé se
pak pocet vjezdl do dané kfizovatky pohybuje na maximalni Urovni okolo 350 vozidel/h, pfi
zohlednénivyhledového rlstu dopravy a nartstu vlivem zdméru, se intenzity v dané kriZovatce budou
pohybovat pod Urovni 500 voz/h. Je tedy zfejmé, Ze readlna kapacita daného uzlu je vyrazné vyssi, nez
jsou vyhledové intenzity dopravy.

6.0.5 Je tedy moZné konstatovat, Ze kapacita komunikacni sité pro dany zamér je dostacujici,
realizaci zaméru nedojde k vyznamnému zhorseni podminek dopravy v SirSim Uzemi.
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7 DALSI UDAJE NEZBYTNE PRO ZPRACOVANI STUDIE VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi
PROSTREDI

PRUMERNE RYCHLOSTI NA KOMUNIKACICH

7.0.1 Pro potieby vypoctu hluku zplsobeného automobilovym provozem na posuzovanych
komunikacich jsou v nasledujici tabulce uvedeny prlmérné jizdni rychlosti v dennim obdobi.
V nocénim obdobi Ize uvaZovat s rychlostmi o 5 km/h vyssimi.

Priimérna

Komunikace (v tseku) rychlost

[km/h]
1 PRUMYSLOVA | 40
2 Nadrazni 50
3 11/388 70
4 PRUMYSLOVA I 40
5 NOVA KOMUNIKACE 40
6 11/388 70

Tabulka 2: Primérné rychlosti na sledované siti

ZDRZENI VOZIDEL V PARKOVISTI

7.0.2  Vnasledujici tabulce je uveden odhad poctu vozidel, jejichZ zdrZeni na parkovisti objektu bude
do 1 hod, 3 hod, 5 hod a déle.

. Pocty vozidel dle zdrZeni v parkovisti
Funkce Prijezdt
(24h) | do1h. | do3h. | do5h. | nad5h.
Vyroba 150 3 5 8 135
Navstévy / zakaznici 70 56 14 0 0
Zasobovani 30 9 12 6 3
Celkem 250 68 31 14 138

Tabulka 3: Priimérné zdrZeni vozidel v parkovisti

DOPRAVNI PROBEH V PARKOVISTICH

7.0.3  Nasledujici tabulka uvadi dopravni probéh v jednotlivych parkovistich (vozokilometry/24 hod)
— realizované vozokilometry/24 hod (pocet parkovacich stani x obratkovost dopravy x primérna
délka najetd od vjezdu k parkovacimu stani a znovu k vyjezdu).
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Primérna
Primérny . délka Dopravni
v , Pocet . . M
Pocet parkovacich obrat na e O obsluzné probéh
Funkce . . . . prijezdd .
stani stani / /24 h smycky | (vozokm/24
24h pro garai hod)
(m)
Osobni vozidla 148 1,5 220 210 46
Nakladni vozidla 15 2 30 600 18
Celkem - 250 - 64

Tabulka 4: Dopravni probéh v parkovistich

INTENZITY DOPRAVY VYVOLANE ZAMEREM NA VJEZDECH DO AREALU ZA 8 PO SOBE JDOUCICH
DOPRAVNE NEJVYTIZENEJSICH HODIN VE DNE A 1 NEJVYTIZENEJSI HODINU V NOCI

7.0.4 Intenzity dopravy vyvolané zdamérem na vjezdech do arealu za 8 po sobé jdoucich dopravné
nejvytizenéjsich hodin ve dne a 1 nejvytizenéjsi hodinu v noci udava nasledujici tabulka.

Pocty pohybU
Komunikace (v Gseku)
24 h 7:00 - 15:00 5:00 - 6:00
12 Parkovisté 440 308 78
13 Zasobovaci dvir 60 42 0

Tabulka 5: Intenzity dopravy vyvolané zamérem na vjezdech do aredalu za 8 po sobé jdoucich dopravné
nejvytizenéjsich hodin ve dne a 1 nejvytiZzenéjsi hodinu v noci

DOPRAVA NA ZELEZNICNI TRATI

7.0.5 V blizkosti feseného zaméru prochazi Zelezni¢ni trat ¢is. 251 TisSnov - Nové Mésto na Moravé,
trakce motorova. Intenzity na dané trati byly vycisleny dle dostupnych podklad( (jizdni Fady, grafikon)
a jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Ve vyhledu 2020 Ize uvaZovat s obdobnymi intenzitami.

. Provozni | Potetvagonl
Pocty souprav .
Druh rychlost Vv soupravé
24 h 6h-22h | 22h-6h || [km/hod] [ks]
OSOBNI 25 21 4 50 3
NAKLADNI 2 1 1 50 4

Tabulka 6: Intenzita na Zeleznicni trati
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8 ZAVER

8.0.1 Hlavnim uUkolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inZenyrskych podkladlG pro
zpracovani projektu arealu ,,Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedeni“ (ddle také
»,zamér”). Predmétem této studie je primdrné stanovit dopravni dopad planovaného zameéru.
Posouzeni bylo uvazovano na stavajici dopravni siti i ve vyhledu.

8.0.2 Tato studie navazuje na dfive zpracované studie pro vystavbu obou hal daného zaméru Cooper
Standard Automotive, tj. Halu 1 a Hala 2. Aktualné investor uvazuje se zménou funkéniho vyuziti obou
hal, stim, Ze primarnim vyuZitim bude vyroba, oproti plvodné uvaZované montdzi. Studie tedy
hodnoti dopravni dopad zmény vyuziti na vnéjsi komunikacni sit a to zejména z hlediska upfesnéného
poctu zaméstnanct, udajl ohledné kapacity vyroby i predpokladaného poctu cest nakladnich vozidel.
Areal je hodnocen v ramci studie jako jeden celek.

8.0.3 Dopravné-inZzenyrské posouzeni bylo provedeno na zakladé dostupnych poznatk( o stavajici
dopravé v feseném Uzemia s ohledem na ocekavany rozvoj sité komunikaci i zastavby v dané lokalité.

8.0.4 Areal bude dopravné napojen dvéma novymi sjezdy z ul. Primyslova, z nichZ jeden bude slouZit
jako pfijezd na parkovisté osobnich vozidel a druhy primarné jako prijezd do zdsobovaciho dvora
objektu.

8.0.5 Stavba hal a potfebného poctu stani byla povolena v pfedchozich dokumentacich, pticemz se
predpokladalo, Ze v aredlu bude vybudovano celkem 148 parkovacich stani.

8.0.6 Vramcitéto studie bylo ovéreno, Ze i v pfipadé zmény vyuziti na vyrobu a dle aktudlnich Gdaju
0 poctu zaméstnanc(, bude i nadale navrzeny pocet stani dle platné legislativy vyhovuijici. V souladu
s vypoctem musi byt pro dany zamér vybudovano minimalné 79 parkovacich stani. Jak je uvedeno
vyse, v aredlu je zajisténo celkem 148 PS, je tedy ziejmé, 7e pozadavky CSN jsou i po provedeni zmény
vyuziti hal splnény. Obecné Ize predpokladat, Ze celkem 100 PS bude uréeno pro zaméstnance a
zbylych 48 stani pro navstévy.

8.0.7 S ohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inZenyrské podklady zpracovany ve tfech horizontech. Konkrétné se jedna o tyto postupné horizonty:

> Model 1 - Stavajici stav — rok 2017
> Model 2 - Vyhled — rok 2020 — a) bez realizace zaméru, b) se zamérem

8.0.8 Zhlediska vyhledd dopravy byl zvolen rok 2020, kdy Ize ocekavat upIné dokonceni zaméru a
jeho plny provoz. Soucasné Ize vtomto vyhledu ocekavat vyssi zatizeni obecné dopravy (obecny
narlst dopravy), vypocty jsou tak provedeny na strané bezpecnosti.

8.0.9 Na zakladé vyse uvedenych vypocCtl lze konstatovat, Ze souhrnny dopravni dopad celého
zadméru pfi maximalnim provozu se bude pohybovat na Grovni okolo 250 pFijezdd a 250 odjezdt do/z
aredlu. Z celkového mnoizstvi bude 220 pfijezdi tvofeno osobnimi vozidly. V ptipadé nakladnich
vozidel je moZné uvazovat s maximalné 30 pfijezdy nakladnich vozidel za 24h.

8.0.10 Vzhledem ke tfisménnému provozu (6:00-14:00; 14:00-22:00, 22:00-6:00), Ize v noci (22:00 —
6:00) predpokladat celkem 80 pfijezdli a 50 odjezdli osobnich vozidel, cesty nakladnich vozidel se

&= 14
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v noci nepfedpokladaji. V ranni Spickové hodiné Ize ocekavat celkem 37 ptijezdi (z toho 34 osobnich
a 3 nakladni vozidla) a 11 odjezd( (z tohoto 8 osobnich a 3 nakladni vozidla). V odpoledni Spickové
hodiné pak Ize ocekavat celkem 23 pfijezdl (z toho 20 osobnich a 3 nakladni vozidla) a 78 odjezdi (z
tohoto 75 osobnich a 3 nakladni vozidla).

8.0.11 Tyto hodnoty jsou uvazovany v rdmci vyhledového stavu (modelu) po zprovoznéni zaméru a je
tedy vyhodnocen souhrnny vliv provozu zaméru Cooper Standard.

8.0.12 Vzhledem k celkovému mnoZstvi generované dopravy aredlem a jeji distribuci jak na jednotlivé
komunikace, stejné jako rozdéleni v pribéhu dne, je mozno jednoznacné konstatovat, Ze vliv aredlu
na okolni sit nebude vyznamny.

8.0.13 Obecné je nutné upozornit, ze predpoklddana doprava generovana areadlem ve Spickové
hodiné dosahuje hodnot maximalné 37 pfijezdi a 11 odjezdi/h ve $pickové ranni hodiné, ve
$pickové odpoledni hodiné pak do 23 prijezdll a 78 odjezdti/h. Tyto cesty se dale rozdéli na jednotlivé
komunikace a trasy v Uzemi ihned po projeti pfes prvni kfizovatku.

8.0.14 Je tedy zfejmé, Ze nejvyssi dopad je mozny ocCekdvat na kfiZovatce silnice 11/388 (Nadrazni) a
ul. Primyslova a na kfiZzovatce silnice 11/388 a nové budované Komunikace, mezi které se nové
generovana doprava rozdéli. | na téchto nejblizsich kfiZzovatkach je vSak pfitizeni nizsi nez 80 vozidel/h

ve vSech smérech. Cesty se navic rozdéli do jednotlivych smérl a kfiZzovatkovych pohyb, pfitizeni
kazdého sméru tedy bude nizsi cca 50 voz/h, tj. méné nez 1 vozidlo za minutu. Z celkového pohledu
se jedna o natolik nizké hodnoty, které se nemohou Zadnym zplUsobem negativné projevit na kapacité

jednotlivych kfizovatek v Uzemi.

8.0.15 Obecné se kapacita nefizenych kfizovatek pohybuje mezi maximalné 1500 — 2000 vozidly za
hodinu (dle CSN 736102 a TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych kfizovatek). V souc¢asné dobé se
pak pocet vjezdl do dané kfizovatky pohybuje na maximalni Urovni okolo 350 vozidel/h, pfi
zohlednéni vyhledového ristu dopravy a nardstu vlivem zameéru, se intenzity v dané kfizovatce budou
pohybovat pod Urovni 500 voz/h. Je tedy zfejmé, Ze redlna kapacita daného uzlu je vyrazné vyssi, nez
jsou vyhledové intenzity dopravy.

8.0.16 Dopravni studie tedy prokazala, Ze aredl bude fungovat na stavajici komunikacni siti bez
vyznamného zhorSeni dopravni situace v lokalité. Dopravni studie prokazuje, Ze dopravni pripojeni
uvaZované lokality vystavby je moZné a nezpUlsobi podstatné zhorseni dopravni situace a Zivotniho
prostfedi v okoli vystavby.

V Praze dne 12.5.2017

Ing. Jifi Soucek
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HRANICE MAXIMALNIHO PREDPOKLADANEHO ROZLIVU (WPOCET viz. SZ)
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Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedem’l

Dopravni studie / Kvéten 2017
[Piiloha 3.1 : POZADOVANY POCET PARK. STANI |
Klient: I & V Consulting s.r.o. Velikost obce: do 50 000 obyvatel
Nazev: Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedeni Charakter Uzer A
Lokalita: BYSTRICE NAD PERNSTEIJNEM Stupefi Grovné 1
Stuper automc1 : 2,0
POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI DLE CSN 73 6110
POCET UC. JEDNOTEK - P ” . »
OZNACENT FUNKCE UCELOVA NA CISTYCH PS - ZAKLADNI POCET ka | Kp PS - POCET POZADOVANYCH
O EERRCES 1 EESANIE || 1 PAGGUAGH|| AITDIOUE ODSTAVNYCH | PARKOVACICH ODSTAVNYCH | PARKOVACICH CELKEM
STANI STANE
HALA 1+2 Vyrobni hala zaméstnanec - 4 210 0,0 52,5 1,25 1 0,0 65,6 66
HALA 142 |Administrativa s malou| m2 kancelafske - 35 350 0,0 10,0 1,25| 1 0,0 12,5 13
navstévnosti plochy
CELKEM 79

Priloha 3.1
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Dopravni studie / Kvéten 2017

.b;l

|Pi"iloha 3.2A : INTENZITY OSOBNI DOPRAVY GENEROVANE AREALEM

Klient: I & V Consulting s.r.o.
Nazev: Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedeni
Lokalita: BYSTRICE NAD PERNSTEIJNEM
DENNI INTENZITY INTENZITY RANNI SPICKOVE HODINY INTENZITY ODPOLEDNI SPICKOVE HODINY NOCNI INTENZITY
(0:00-24:00) (07:00-08:00) (14:00-15:00) (22:00-06:00)
ooz:J:f:_ﬁI FUNKCE POCET PS g:Rll)\gla PRIJEZDY ODJEZDY |o, z DENNicH|% z DENNiCH| PRIJEZDY ODJEZDY |o, z DENNicH|% z DENNiCH| PRIJEZDY ODJEZDY |o, z DENNicH|% z DENNiCH| PRIJEZDY ODJEZDY
o (24H) (24H) (24H) (24H) (24H) (24H)
[voz/24H] | [vOz/24H] PRIJEZDO ODJEZDU [voz/H] [voz/H] PRIJEZDO ODJEZDU [voz/H] [voz/H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOzZ/8H] [VOzZ/8H]
HALA 1+2 Zaméstnanci 100 1,5 150 150 18,5 2,9 28 5 9,8 45,5 15 69 53 33 80 50
HALA 142 | Navstévy, zakaznici, 48 1,4 70 70 8,5 2,9 6 3 6,9 7,9 5 6 0 0 0 0
rezerva
CELKEM[Os. voz] 148 220 220 34 8 20 75 80 50

Pfiloha 3.2




EES

VYROBNI HALA COOPER STANDARD - BRZDOVE A PALIVOVE VEDEN[
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ KVETEN 2017

PRILOHA 4: MODEL 1 - INTENZITY DOPRAVY
- STAVAJICISTAV 2017
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[PRILOHA 4.1 INTENZITY DOPRAVY - STAVAJICI STAV 2017 |

Pozn.: Vytvoreno dle Celostatniho s¢itani dopravy RSD (2016) a priizkumu ETC
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Vyrobni hala Cooper Standard - brzdové a palivové vedeni
DOPRAVN/ STUDIE / kvéten 2017

[PRILOHA 4.2 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE, Z TOHO NOCNI A VE SPICKOVE HODINE V ROCE 2017

Pozn.: Vytvoreno dle Celostatniho séitani dopravy RSD (2016) a préizkumu ETC

Tabulka 4.2A: Intenzity dopravnich proud t pro rok 2017 - stavajici stav bez zaméru

Komunikace Intenzity automob. dopra vy
3 Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho no€ni 22:00-06:00 navrhov a $piékova hod.
1 PRUMYSLOVA | M 1600 1320 112 168 1486 1236 100 150 114 84 12 18 132 108 10 14
2 Nadrazni 1l 3452 2879 229 344 3196 2677 207 312 256 202 22 32 284 237 19 28
3 11/388 I 2452 2039 165 248 2269 1895 149 225 183 144 16 23 201 167 14 20

wW ov LNV TNV

Podily denni, noéni a Spi¢kové intenzity byly provedeny dle TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

Charakter
ov
Podil noéni intenzity (22:00-6:00) z 24 h NV
TNV
ov Vv VSechna vozidla
Podil dennf intenzity (6:00-22:00) z 24 h NV oV Osobni vozidla z VV
TNV LNV Lehka néakladni vozidla z VV
Podil $pickové intenzity 15p wW TNV Tézka nakladni vozidla z VV

PRILOHA 4.2
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[PRILOHA 5.2

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE, Z TOHO NOCNI A VE SPICKOVE HODINE V ROCE 2020

DOPRAVNI STUDIE / kvéten 2017

Tabulka 5.2A: Intenzity dopravnich proud

1 pro rok 2020 - vyhled bez posuzovaného arealu

Tabulka 5.2B: Vyvolana doprava v Gzemi - 2020

Komunikace Intenzity automob. dopravy DOPRAVA GENEROVANA PROVOZEM AREALU
¢. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 ztoho no €ni 22:00-06:00 navrhova Spi €kova hod. Prijezdy Odjezdy obousm érné
1 PRUMYSLOVA | M 1160 980 72 108 1078 918 64 96 82 62 8 12 94 80 6 8 24hodinova (00:00-24:00) 250 220 0 30 250 220 0 30 500 440 0 60
2 Nadrazni I 3780 3205 230 345 3498 2979 207 312 282 226 23 33 311 263 19 29 z toho denni (06.00-22:00) 170 140 0 30 200 170 0 30 370 310 0 60
3 11/388 1l 2700 2285 166 249 2501 2125 150 226 199 160 16 23 222 187 14 21 z toho no €ni (22:00-6:00) 80 80 0 0 50 50 0 0 130 130 0 0
4 PRUMYSLOVA II M 460 400 24 36 428 374 22 32 32 26 2 4 36 32 2 2 navrhova Spi €kova hod. 28 25 0 3 78 75 0 3 106 100 0 6
5 NOVA KOMUNIKACE M 600 520 32 48 556 486 28 42 44 34 6 48 42 4 A% ov LNV TNV
6 11/388 1l 2900 2445 182 273 2685 2273 164 248 215 172 18 25 239 201 15 23
\Y ov LNV TNV
Tabulka 5.2C: Intenzity dopravnich proud 4 pro rok 2020 - vyhled - obousm érné s areélovou dopravou
Komunikace 24 hod (00:00 - 24:00) Z toho denni 06:00-22:00 Z toho no ¢€ni 22:00 - 6:00 navrhova Spi ékova hod. ||
€. Jméno Charakter doprava na siti-celkem zm éna vlivem provozu zam éru doprava na siti-celkem zm éna vlivem provozu zam éru doprava na siti-celkem zm éna vlivem provozu zdm éru doprava na siti-celkem zm éna vlivem provozu zdm éru
1 PRUMYSLOVA | M 1310 1112 72 126 150 132 0 18 1189 1011 64 114 111 93 0 18 121 101 8 12 39 39 0 0 127 111 6 10 33 31 0 2
2 Nadrazni I 4180 3557 230 393 400 352 0 48 3794 3227 207 360 296 248 0 48 386 330 23 33 104 104 0 0 397 343 19 35 86 80 0 6
3 11/388 1l 2800 2373 166 261 100 88 0 12 2575 2187 150 238 74 62 0 12 225 186 16 23 26 26 0 0 244 207 14 23 22 20 0 2
4 PRUMYSLOVA II M 960 840 24 96 500 440 0 60 798 684 22 92 370 310 0 60 162 156 2 4 130 130 0 0 142 132 2 8 106 100 0 6
5 NOVA KOMUNIKACE M 950 828 32 90 350 308 0 42 815 703 28 84 259 217 0 42 135 125 4 6 91 91 0 0 125 113 2 10 77 71 0 6
6 11/388 1l 3150 2665 182 303 250 220 0 30 2870 2428 164 278 185 155 0 30 280 237 18 25 65 65 0 0 294 252 15 27 55 51 0 4
\Y ov LNV TNV
Podily denni, noéni a Spi¢kové intenzity byly provedeny dle TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
Charakter
ov
Podil noéni intenzity (22:00-6:00) z 24 h NV
TNV
ov VvV V8echna vozidla
Podil denni intenzity (6:00-22:00) z 24 h NV oV Osobni vozidla z VV
TNV LNV Lehkéa néakladni vozidla z VV
Podil $pickové intenzity I5p W TNV Tézka nakladni vozidla z VV
PRILOHA 5.2




